El endeudamiento extrapresupuestario se utilizara también para construir plantas de tratamiento de residuos

La Xunta busca 2.500 millones para
hacer cinco autovias y dos hospitales

La crisis obliga a ampliar
el uso de una formula
que hipoteca las arcas
autondmicas con cargas
cada vez mas cuantiosas

Serafin Lorenzo

SANTIAGO/LAVOZ. Irrumpio en Ga-
licia de la mano del Gobierno

de Fraga como un mecanismo

de inversién extrapresupuesta-
ria que suscitaba reticencias po-
liticas en la oposicion pero per-
mitfa acelerar la ejecucioén de in-
fraestructuras que el pais necesi-
taba. Ocho afios después, el uso

de la formula legal que permite a

la Xunta endeudarse con el sec-
tor privado para financiar obras

publicas se ha generalizado en

la construccion de autovias y se

aplicara también a los futuros

hospitales de Vigo y Pontevedra,
y en las instalaciones previstas

en el Plan de Residuos.

La factura ha crecido hasta el
punto de que el Ejecutivo de Fei-
joo busca capital privado para
proyectos que suman 2.496 mi-
llones de euros y que multipli-
cardn las hipotecas que soportan
las arcas autonémicas. La parti-
da mas onerosa corresponde a
infraestructuras viarias, La Xun-
tarecurrird a ese mecanismo, re-
gulado por la Ley 13/2003, para
ejecutar 1.512 de los 4.200 millo-
nes de inversion prevista en el
Plan Move para completar la red
viaria de la comunidad en el 2015.
Entre las autovias previstas por
el sistema concesional figuran
la Brién-Noia (22,6 millones en
obras), la de O Morrazo (70), la
Nadela-Sarria (34,8), la Ouren-
se-Celanova (72) y el vial de la
Costa da Morte (216).

El caso de esta autovia que en-
lazari Carballo con Berdoias, y
que ahora estd en el centro del
debate politico por la denuncia
del PSdeG de un supuesto so-
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El sistema concesional abligé el afio pasado a la Xunta a pagar 35 millones de euros en

peajes en la sombra

El bipartito cifro el afio pasado en 233 millones la deuda acumulada por tres de las autovias
en concesion: Santiago-Bridn y los desdoblamientos de O Salnés y Barbanza

breprecio, permite evaluar el im-
pacto de este sistema. Las obras
costaran 216 millones, pero la
factura final que debera liqui-
dar la Xunta superard los 900, ya
que incluira los gastos de explo-
tacién y de mantenimiento que
realizard la empresa que resulte
adjudicataria del proyecto.

La iniciativa privada también
llevaré el peso de la inversion
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del Plan de Xestion de Residuos
2010-2020, que prevé la cons-
truccion en el sur de Galicia
de un complejo de tratamiento
complementario del de Cerceda,
ademds de ocho nuevas plantas
de compostaje y de la mejora de
las condiciones de las instalacio-
nes existentes. De los 502 millo-
nes de inversion, 400 correran
por cuenta de las empresas con-

cesionarias, que incrementarin
su participacién en 100 millones
sobre el borrador del plan que
dej6 el bipartito.

Sanidad de Vigo y Pontevedra
Galicia ha decidido adoptar al
modelo concesional en el 4mbi-
to sanitario, que ya aplican otras
comunidades, pero tendré que
pagar un alto precio. Son los ca-
sos de los futuros hospitales de
Pontevedra (180 millones) y Vi-
go (374). Las empresas a las que
se les adjudiquen esos proyectos
se ocuparan de financiar, cons-
truir y mantener los complejos.
Pero, ademas, asumiran la ges-
tion de servicios complementa-
rios, como el aparcamiento, co-
medor o limpieza. En Vigo, la
Xunta deberi pagar un canon de
71 millones durante 20 afios, por
lo que el desembolso final reba-
sar4 los 1.400 millones.

Las tres autovias en servicio adjudicadas por concesion
suman una deuda de 233 millones en las cuentas gallegas

La extension del sistema conce-
sional como procedimiento que

permite a las Administraciones

licitar obra piiblica a través de

inversion extrapresupuestaria

ha reabierto el debate sobre las

hipotecas millonarias de esta

formula en época de crisis.

Las tres autovias adjudicadas
por concesion y que estan en
servicio suman una deuda de 233
millones, casila mitad de los 479
que figuraban en rojo en el ba-
lance contable que Tourifio pre-
sento a su salida del Gobierno.
Son la Santiago-Brién y las de

O Salnés y Barbanza. El endeu-
damiento por esas infraestruc-
turas se multiplicard cuando se
abran al trafico otras cinco auto-
vias que la Xunta considera es-
tratégicas y en las que utilizara
el mismo sistema concesional.

Peajes en la sombra

Ademas de amortizar la deuda

con las adjudicatarias, este pro-
cedimiento aboca a la Adminis-
tracién a pagar cada afio un pea-
je encubierto a la empresa que

construye, explota y mantiene el

vial. El importe varia en funcién

de los traficos y la tarifa marcada
en el contrato. Por las tres auto-
vias en servicio, la Xunta pagara
este ano a las adjudicatarias 13
millones en peajes en la sombra,
ademas del abono por la gratui-
dad selectiva de los tramos de la
AP-9 de Rande y A Barcala, y del
correspondiente al vial Dozdn-
Ourense (AG-53). Con la adop-
cion del sistema concesional en
esta tltima infraestructura, el bi-
partito asumio la férmula que
PSdeG y Bloque habian critica-
do en el fraguismo. Ademds, al
anterior Gobierno le tocé cor-

tar la cinta de las tres autovias
en servicio que la Xunta de Fra-
ga habia adjudicado por conce-
sidn, un procedimiento habitual
en Fomento y el resto de las co-
munidades.

Su extensién al &mbito sanita-
rio ha basculado hacia la priva-
tizacion de servicios un debate
que ahora vuelve a activarse en
las infraestructuras, donde las
dudas del Gobierno de Feijoo
sobre si aplaza la autovia de la
Costa da Morte subrayan el cos-
te de un sistema que afiade mas
lastre a las cuentas gallegas.

El Ejecutivo aduce
que el limite de la
deuda que establece
Facenda garantizala
solvencia en el pago

El Gobierno gallego argu-
menta que el concesional
es un sistema de adjudica-
cion que las Administracio-
nes llevan afios empleando y
argumenta en defensa de ese
procedimiento que debe te-
ner reflejo en la programa-
cion presupuestaria de cada
ejercicio. En ese sentido, la
Conselleria de Facenda esta-
blece el tope maximo de en-
deudamiento, lo que garan-
tiza la solvencia en la amor-
tizacién de las cargas hipo-
tecarias contraidas con las
empresas y evitara, al mis-
mo tiempo, la aparicion de
problemas en el futuro que
pongan en peligro la liquidez
de la caja autondmica.

El Ejecutivo quiere «opti-
mizar» la formula con la in-
clusién en los contratos de
concesion de nuevas obliga-
ciones para las adjudicata-
rias de infraestructuras via-
rias. La que asuma la cons-
truccién de la autovia Brién-
Noia, por ejemplo, tendra que
ocuparse también de mante-
ner carreteras de titularidad
autondémica que se encuen-
tren en el entorno del vial.

El cuarto modelo
gallego para hacer
obras publicas

La formula concesional es el
cuarto modelo que la Xunta
ha aplicado en los dltimos
anos para financiar viales.

El primer sistema de repar-
to de costes con la empresa
lo puso en priéctica en la se-
gunda fase de la autopista A
Coruiia-Carballo (AG-55). La
Administracion aporto el 85%
de la inversion, y la empresa,
el 15% restante. En la autopis-
ta Vigo-Baiona, el Gobierno
de Fraga creé por vez prime-
ra en este dmbito una socie-
dad prblica, participada al
50% con la Empresa Nacio-
nal de Autopistas (ENA), en-
tonces propiedad del Estado.
Las obras, por tanto, se finan-
claron con capital pablico.

Pero la actuacion que mar-
¢6 un hito en la financiacidén
vial fue la AP-53, el tinico de
Espafia con dos titulares dife-
rentes. Entre Santiago y Do-
zon, las dos cajas gallegas,
Caja Madrid, cuatro cons-
tructoras y tres concesiona-
rias aportaron 156 millones,
la Xunta puso 60, y el Esta-
do, un préstamo de otros 60.
Ahora, Fomento exige el rein-
tegro esa cantidad para trans-
ferir la autopista a la Xunta,
que cred una sociedad publi-
ca para completar el trazado
hasta la autovia A-52,





