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lación por el plan de ajuste presen-
tado el miércoles por el presiden-
te del Gobierno en el Congreso.
Además de la ya famosa reducción
media del 5% en el sueldo de los
funcionarios, también anunció un
recorte de 6.045 millones en estos
dos años para inversiones en in-
fraestructuras.

Para Fomento la prioridad está
en aquellas inversiones que con-
tribuyan «a la eficiencia y a la com-
petitividad» de la economía, así
como a la cohesión territorial, en-
tre las cuales ha citado la alta velo-
cidad, por entender que es la «gran
asignatura pendiente».

Sin embargo, las declaraciones
quedan en entredicho una vez que
se ha conocido que se ha suspendi-

do la colocación de la primera pie-
dra del tramo del AVE cántabro,
prevista para mañana.

Igualmente, reiteró que el Go-
bierno tratará de compensar la dis-
minución de la inversión pública
con una colaboración público-pri-
vada una fórmula que sin embar-
go ya había anunciado antes de que
se hiciera público este recorte.

Las palabras de Blanco venían
a puntualizar de alguna manera las
realizadas la jornada anterior en los
pasillos del propio Congreso, en las
que aseguraba que las medidas su-
pondrían un retraso en las obras
acordadas de un máximo de un año
y una media de seis meses.

Sin embargo, aquellos proyec-
tos cuya ejecución se encuentra

muy avanzada, como es el caso del
AVE Madrid-Valencia, que se espe-
ra antes de que acabe el año, no pa-
rece que vayan a sufrir demoras.

La lógica señala que en esas obras
se mantendrán los plazos, apuntó
entonces Blanco.

«Somos prioritarios»
Desde la Junta de Extremadura
también se espera que el AVE hacia
Lisboa no sufra retrasos. Para ello,
se amparan en su condición de pro-
yecto prioritario.

El consejero de Fomento regio-
nal, José Luis Quintana, afirmó ayer
en Mérida que el AVE Lisboa-Ma-
drid «tiene las suficientes conside-
raciones para ser un proyecto prio-
ritario y no debería ser una de las

actuaciones que se retrasen» por la
reducción de las inversiones públi-
cas, según recoge Efe.

Según dijo, la situación econó-
mica obliga a tomar decisiones, la
entiende la mayor parte de la ciu-
dadanía y en ella todos los sectores
tienen que ser lo suficientemente
responsables, «y así lo va a ser la
Junta de Extremadura».

«Si hay recortes, afectarán a Ex-
tremadura de alguna forma» en
áreas como las infraestructuras, en-
tre las que mencionó el AVE. Aña-
dió que el ferrocarril es prioritario
porque en el 70% del Plan nacional
de Infraestructuras se centra en él.

Otras condiciones que hacen
prioritaria a esta línea es que se tra-
ta de una línea internacional, que
cuenta con fondos de la UE y que
es un transporte sostenible.

Estas condiciones «pocos proyec-
tos las cumplen de una manera tan
contundente como el tren de alta
velocidad Madrid-Lisboa», por lo
que «tiene las suficientes conside-
raciones para ser un proyecto prio-
ritario y no debería ser una de las
actuaciones que se retrasen».

Fomento y Junta
aseguran que la alta
velocidad es prioritaria,
pero las carreteras
sufrirán retrasos

:: LUIS EXPÓSITO
BADAJOZ. Muchas palabras pero
muy pocas conclusiones. Las de-
claraciones de los políticos sobre
cómo afectará el enésimo recorte
de las inversiones sobre las infraes-
tructuras extremeñas dejan más
bastantes más lagunas que certe-
zas.

Quizás lo único que se puede sa-
car en claro es que serán las auto-
vías las que pagarán el pato, por en-
cima de la alta velocidad, que sigue
siendo el principal objetivo. Eso al
menos asegura el Gobierno de ma-
nera pública.

En Extremadura esto se traduce
en que presumiblemente seguirán
en la nevera tres proyectos de cons-
trucción de autovías: Levante, Gra-
nada y Huelva. Todas ellas están
paralizadas en el Ministerio de Me-
dio Ambiente, las dos primeras des-
de hace muchos meses. La que al-
canzaría la costa andaluza se en-
cuentra en el cajón del departa-
mento que dirige Elena Espinosa
desde comienzos de diciembre, se-
gún adelantó HOY el pasado 25 de
abril.

Pero en los corrillos políticos
todo el mundo da por hecho que
no están congeladas por motivos
medioambientales sino políticos.
Hay menos dinero y algunas obras
son menos prioritarias que otras.

La percepción crece tras escu-
char las palabras del ministro de
Fomento, José Blanco. Ayer asegu-
ró que, respecto a las inversiones
que más sufrirán con el plan de
ajuste, hay actuaciones en mate-
ria de carreteras que «sencillamen-
te no se harán y otras que, en lugar
de hacerse en dos años, se llevarán
a cabo en tres o tres años y medio».

Estas declaraciones vienen a co- Imagen de la carretera Badajoz-Granada, que deberá esperar más para ser autovía. :: J. V. ARNELAS

El AVE se salva del recorte
de Zapatero, pero las autovías no

El tramo elegido será el
que une las poblaciones
de Zafra y Jerez y que
cuenta con un volumen
medio de tránsito de
7.000 vehículos/día
:: EFE
MÉRIDA. La Junta de Extremadu-
ra ha puesto en marcha un proyec-

to piloto, dirigido por el Instituto
Tecnológico de Rocas Ornamen-
tales y Materiales de Construcción
(INTROMAC) en colaboración con
la constructora Gévora, para la
construcción de la primera carre-
tera sostenible de la región.

Durante las jornadas organiza-
das por ASEFMA e INTROMAC, el
director general de Infraestructu-
ras y Agua de la Consejería de Fo-
mento, José Ignacio Sánchez,

anunció este proyecto, que se basa
en la utilización del reciclado de
las mezclas bituminosas en calien-
te para la construcción de carrete-
ras .

La experiencia de INTROMAC
como centro especializado en la
investigación de materiales de
construcción y su colaboración con
la constructora Gévora para el de-
sarrollo de estudios basados en la
eficacia del reciclado de mezclas

asfálticas avalan el proyecto, que
estudia el volumen de porcentaje
de reciclado en la mezcla, tipos de
betunes y los costes derivados de
la fabricación.

Esta investigación, según el ins-
tituto, supone el punto de parti-
da para el uso de estas técnicas en
el mantenimientos y la rehabili-
tación de los firmes de las carrete-
ras de Extremadura, aunque los
resultados del proyecto deben ser
similares o mejores a los obteni-
dos con la utilización de mezclas
convencionales para poder implan-
tar el sistema.

Reutilización
La técnica parte de la reutilización
de los áridos que ya existen en la
carretera, con lo que se minimiza
el uso de áridos nuevos y la cons-
trucción de graveras y canteras, lo

que supone una reducción en la ac-
ción negativa sobre la naturaleza.

El tramo elegido para aplicar
este sistema será la EX101, que une
las poblaciones de Zafra y Jerez de
los Caballeros y que cuenta con un
volumen medio de tránsito de
7.000 vehículos/día, ha informa-
do hoy INTROMAC en un comu-
nicado remitido a Efe.

La puesta en marcha de este pro-
yecto en obra civil supone una
apuesta estratégica de la Junta por
la sostenibilidad y el medio am-
biente con la implantación de sis-
temas productivos basados en el
reciclado en la construcción.

Además, la Junta de Extrema-
dura ya tiene en marcha un pro-
yecto de fabricación de viviendas
sostenibles junto a este instituto
tecnológico y otras instituciones,
el denominado proyecto ‘EDEA’.

La Junta proyecta con ‘Intromac’
la construcción de la primera
carretera sostenible de la región
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