Inmediaciones del tinel de Bielsa, que une la comarca oscense del Sobrarbe con el departamento francés de Altos Pirineos. Por él pasan unos 1.000 vehiculos diarios.

INFRAESTRUCTURAS El Ejecutivo autondmico
invertira en lamejora de la red de carreteras regional
mas de 2.500 millones de euros hasta 2048,

ldénticas
montanas,
vias modernas

AnaRomero. Madrid

Aragon. Quién lo ha visto y quién lo
ve. Esa es, sin duda, la frase més re-
petida por los encargados de las in-
fraestructuras regionales. En la alti-
ma década esta comunidad auténo-
ma se ha sacudido rémoras del pasa-
do con el objetivo de que la falta de
infraestructuras no diera al traste
con la necesaria vertebracion del te-
rritorio ni con las posibilidades de
crecimiento economico. La llegada
de laalta velocidad ferroviaria ~AVE
Madrid-Zaragoza-Barcelona- y la
Autovia Mudéjar —con la que Teruel
dejo de ser la tinica provincia espa-
fiola sin un kilémetro de autovia—
son dos hitos recientes en esta pues-
ta a punto. Aunque la patria chica de
personajes como Goya cuente ahora

con nuevas infraestructuras, “las do-
taciones en la materia han sido histo-
ricamente menores en nuestra co-
munidad que en el conjunto de Es-
pafia”, lamenta Jestis Morte, presi-
dente de Crea, la Confederacion de

La primera fase del Plan
viario RED comenzarda en
2011y en ella se invertiran
638 millones de euros

Empresarios de Aragon. Segtin datos
de la patronal, las inversiones de ca-
pital publico en este apartado en la
segunda mitad del siglo pasado cre-
cieron siete veces mas en el resto de
Espaiia de lo que lo hicieron en la re-

gion. “Esta es, en nuestra opinion,
unade las causas de la pérdida de pe-
so demografico aragonesa, lo que au-
menta la dificultad para crear rique-
zaoacceder aservicios”.

Desde Creano aciertan a encon-
trar una justificacion clara a este de-
sequilibrio historico. “Tal vez cierto
desapego histérico de Madrid hacia
territorios periféricos, aunque, con
todo, el nivel de renta de Aragon se
haya mantenido tradicionalmente
por encima de la media nacional y
hayamos encontrado, pese a todo, la
manera de crecer”, concluye Morte.

En el presente, la comunidad
avanza de la mano de iniciativas tan
ambiciosas como el Plan RED, que
invertira, gracias a la colaboraciéon
publico-privada, mas de 2.500 millo-
nes de euros entre 2014 y 2048 para
acondicionar 2.444 kilémetros de
carretera de la red autonémica —el
45% de la red por el que discurre el
75% del trafico—.

El Gobierno de Aragon se decanta
por el sistema concesional de colabo-
racion publico-privada “porque afia-
de eficiencia a la actuacion de la Ad-
ministracién y permite anticipar las
inversiones, acomodandolas alas ne-
cesidades de la comunidad auténo-
ma”, explican desde el Ejecutivo re-
gional. Elmencionado plan abordara
cuestiones como mejorar curvas, tra-
mos concretos o construir variantes.
En estos momentos, los proyectos
del Plan RED ya estan redactados y,
previsiblemente antes de finales de
mes, se licitaran. El Ejecutivo regio-

Tecnologlay
vanguardiaen
la Milla Digital

M | allegadadel AVE a Zaragozay
las transformaciones urbanas de
los entornos de la vieja estacion
invitan a desarrollar Milla Digital.
Con este nombre, el Ayuntamiento
de Zaragoza impulsa una actuacion
que aprovechard el nuevo
desarrollo urbanistico para
configurar una Ciudad de la
Innovacién y el Conocimiento.
Enella convivirén viviendas, firmas
y equipamientos con una
orientacién comun: actividades
intensivas en conocimiento,
urbanismo de calidad e
infraestructuras avanzadas de
telecomunicaciones. El Centro de
Artey Tecnologia (CAT) es un
busque insignia de este nuevo
espacio. La UTE Sacyr-Marcor Ebro
se ha adjudicado su construccion,
que se prevé que concluya en 2012,
por 21416 millones de euros. Este
edificio ocupa una parcela de 8116
metros cuadrados, situada en la
Avenida Ciudad de Soria, junto

ala estacion Zaragoza-Delicias.
Afinales del mes pasado ya se
colocd la primera piedra de este
equipamiento, que cuenta con

el apoyo del Ministerio de Industria
através del Plan Avanza.

Cruce de caminos

PLAZA DE ESPANA

La Plataforma Logfstica de Zaragoza,
(Plaza), con sus 1.300 hectéreas, es el
mayor complejo logistico y de
transporte intermodal del suroeste de
Europa. A principios de afio
trabajaban en ella 9.000 personas.

Se prevé crear 14.000 empleos.

Los empresarios han invertido en el
recinto 2.500 millones de euros en
naves y equipamientos.

DESGLOSE Y VENTAS
Séloenlacompradel suelo de Plaza
asus antiguos propietarios se
desembolsaron 135 millones. Otros 290
millones sirvieron para sufragar tareas
de urbanizacion. E180% de las
parcelas ya estan vendidas. Dada la
buena acogida de lainiciativa y la
apuesta de lacomunidad por la
logistica, Fraga (Huesca), Teruel y
Huesca cuentan con instalaciones
similares.

TUNEL DE BIELSA

La UTE formada por Isolux Ingenierfa,
Corsam Corviam Construcciones y
Vidal Obras y Servicios se ha
adjudicado recientemente obras por
valor de 173 millones de euros para
mejorar la seguridad del tinel de
Bielsa, que une Huescay Francia,

AUTOPISTA VILLAFRANCA

La autopista Villafranca de Ebro-El
Burgo, operativa desde 2008, impide
al tréfico pesado entrar en la ciudad
de Zaragoza. Requiri6 58, 4 millones
de inversion y la concesién fue
ganada por la unién de Acciona,
Brues y Fernéndez y Arascén por
treinta afios.

nal espera adjudicar los distintos tra-
bajos a finales de agosto y que las di-
ferentes obras, que podrian comen-
zar en la primavera de 2011, ocupen
durante su ejecucion a més de 8.000
personas. La primera fase de esta
ambiciosa iniciativa, que se desarro-
llard entre los afios 2011 y 2013, con-
templa inversiones de 638,6 millo-
nesdeeuros.

M3s alld de la puesta a punto de la
red de carreteras regional, la Trave-
sia Ferroviaria por el Pirineo Central
es uno de los caballos de batalla his-
toricos de las autoridades y ciudada-
nia aragoneses. Esta infraestructura,
ampliamente estudiada y reivindica-
da, exigiria el desembolso de mas de
4.000 millones de euros “y descon-
gestionaria otros pasos fronterizos
de comunidades vecinas, como el de
Iran (Pais Vasco) o La Junquera
(Catalufia)”, aseguran desde la pa-
tronal aragonesa.

Enlaactualidad s6lo el 4,5% de los
mas de cien millones de toneladas de
mercancias que cruzan anualmente
la frontera entre Espafa y Francia lo
hace en ferrocarril. Existe la convic-
cion popular de que este proyecto
acabara por llevarse a cabo, “no pre-
cisamente ahora con la crisis. Tal vez
necesitemos veinte o veinticinco
afios para que termine de cuajar. Por
nuestra parte, deseamos que Zapate-
ro y Sarkozy estrechen cuanto antes
la mano para afianzar mas esta ini-
ciativa que colocaria rapidamente
nuestras mercancias en el corazén
de Europa”, asegura Morte.



