Prepara la licitacion de dos tramos con participacion de la Seitt

Fomento estudia dar entrada a capital
publico en el ‘plan renove’ de autovias

El Ministerio de Fomento baraja
una novedosa férmula para hacer
mas atractivos los proximos con-
tratos de concesion de las auto-
vias de primera generacion. Se
trata de participar en la financia-
cion de los proyectos a través de
la Sociedad Estatal de Infraestruc-
turas de Transporte Terrestre
(Seitt). El primer tramo de la A-3 y
el tercero de la A-4 seran los pro-
Ximos en ponerse en juego con un
presupuesto que rondara los 300
millones en cada caso.

JAVIER F. MAGARINO
RAQuEL Diaz GulJARRO Madrid

1 sector de la construccion espe-
E ra que el ministro José Blanco pre-

sente en unas semanas el plan ex-
traordinario de inversién, dotado con
15.000 millones, con el que pretende ani-
mar la contratacién publica hasta el final
delalegislatura. Al parecer no habra un
listado de actuaciones sino disposicion
para inyectar recursos en aquellos pro-
yectos con menos escollos -informes de
impacto ambiental, expropiaciones, et-
cétera- para salir a concurso.

Entre estos tltimos figuran varios tra-
mos del plan renove de autovias, con el
que se trata de remodelar y mantener las
principales carreteras nacionales con la
aportacion de capital privado. Consciente
de las dificultades que atraviesan cons-
tructoras y bancos, el Gobierno prepa-
ra novedades que pretenden hacer mas
asequibles estas concesiones.

Fuentes solventes argumentan que el
principal giro es la entrada de la empresa
publica Seitt, dependiente de Fomento,
en la financiacion. Un hecho con el que
se reduciria el grado de implicacién de
los constructoras a la hora de aportar fon-
dos propios. Fuentes del sector explican
que las contratistas buscan rendimien-
to a corto plazo y que este llega a través
de unas obras de remodelacién con mar-
genes estrechos. Eso supone que, a mayor
capital propio comprometido, menor es-
pacio para el beneficio a corto.

En el actual contexto la banca co-
mercial no esta dispuesta a aportar la
mayor parte de la financiacién, por lo que
la Seitt se haria cargo de una porcién
para aliviar la presién sobre unos y otros.
El esquema que baraja Fomento deja en
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Centenares de coches salen de Madrid, direccion Valencia, por la autovia A-3. EFE

Relevos en puestos clave de la Administracion

La satisfaccion en el sector
constructor por la gestion
que esta llevando a cabo
el ministro de Fomento,
José Blanco, es casi una-
nime. Sin embargo, habra
un relevo en un despacho
importante del ministerio
que ha suscitado ciertos
temores. Se trata de la
marcha -probablemente
a la ingenieria ptuiblica
Ineco- del hasta ahora se-
cretario general de la Di-

reccion General de Carre-
teras, Alfredo Gonzalez.
Al parecer le sustituye en
unos dias una abogada
-su nombre no ha tras-
cendido- de la confianza
de la secretaria general de
Infraestructuras, Inmacu-
lada Rodriguez-Pifero.
“Gonzalez gestionaba el
presupuesto de licitacién,
por lo que si la persona
que le sustituye no tiene
la suficiente experiencia,

El nuevo reparto de
riesgos gusta alas
constructoras
mientras el diseio
del modelo ya sdlo
espera el placet de
Bruselas

las empresas tememos
que pueda haber retrasos
en la puesta en marcha
de proyectos”, subrayan
distintas fuentes.

Otro cambio que afecta
a las constructoras se esta
fraguando en el Ministe-
rio de Medio Ambiente.
El hasta ahora subdirec-
tor general de Programa-
cién Presupuestaria de la
Direccién General de
Agua, Juan Mangas, sera

relevado de sus funciones
a partir del mes de febre-
ro por Marisol Giral, que
ya desempeid esta fun-
cién en una etapa ante-
rior. En esta ocasion, la
continuidad parece ga-
rantizada. Desde la Admi-
nistracion restan impor-
tancia al cambio de caras,
ya que “a veces, si llevas
mucho tiempo haciendo
lo mismo, cometes vicios
que perjudican tu labor”.

manos del BEI alrededor del 33% de la
financiacion, la banca privada se repar-
tiria otro 33%, y el tercio restante debe
ser soportado por la Seitt y la concesio-
naria de cada tramo de autovia. El mo-
delo parece gustar a las empresas, tanto
por el escaso capital propio a aportar,
como por el cobro por disponibilidad y
no en funcién de la demanda. La tltima
palabra la tiene Bruselas, donde se exa-
minan los riesgos que asume cada parte.

El programa de acondicionamiento de
las autovias de primera generacion re-

parti6 un primer lote de diez tramos (999
kilémetros) en 2007 por 3.350 millones.
Otros seis quedaron aparcados (523 ki-
lémetros con un presupuesto de licita-
cién de unos 1.500 millones).

Ahora Fomento ultima la licitacién de
dos trazados: el primero, incluido en la
A-3, cubre la distancia entre Madrid y
el limite con Cuenca; el segundo esti en-
marcado en la autovia A-4. Otros cuatro
concursos que afectan ala A-6 y la A-5
tendran que esperar aiin para salir a con-
curso.



