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E PSC. Retiraron en el último
momento una enmienda para
dar 400.000 euros a una
biblioteca de Santa Coloma de
Gramenet, por estar sometido
el proyecto a investigación.

E CiU. Los socialistas les
rechazaron una subvención de
tres millones para el Palau de
Música catalana y otro de
ocho para la fundación contra
el alzhéimer de Maragall.

E ERC. Pactó una partida de
50.000 euros destinada al
fomento de la lengua bereber
tamazight en Melilla. Sus
enmiendas incluyen

subvenciones para fomentar el
uso del catalán en Valencia y
Baleares.

E ICV-IU. Pactaron con el
PSOE 40.000 euros para el
Sindicato de Actores; dos
millones para exhumación de
cadáveres de republicanos
asesinados en la Guerra Civil y
un millón para el Centro de
Acogida de Animales
Abandonados de Cataluña.

E BNG. Reforma de la Ley de
la Carrera Militar para que los
oficiales de complemento
puedan quedarse en las
Fuerzas Armadas.
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Proyecto de corredor ferroviario de altas prestaciones
ESTADO ACTUAL DE LA ALTA VELOCIDAD EN ESPAÑA
Enero de 2009

PRINCIPALES TIEMPOS DE RECORRIDO PREVISTOS UNA VEZ FINALICEN LAS ACTUACIONES DEL CORREDOR
Este corredor conectará mediante una línea de altas prestaciones y tráfico mixto el corredor Mediterráneo con el corredor 
Cantábrico a través de Teruel, Zaragoza y el eje del Ebro. La conexión con el País Vasco se realizará por dos corredores, uno 
por Logroño y otro por Pamplona, y se prolongará hasta Santander desde Bilbao.

Trazado del Corredor 
Cantábrico-Mediterráneo

Valencia - Bilbao
Valencia - Teruel - Zaragoza
Zaragoza - Logroño - Vitoria - Bilbao
Zaragoza - Pamplona - San Sebastián
Bilbao - Santander

Ahorro de tiempo

Duración del trayecto actual

Duración del trayecto futuro

3h 30min 9h 25min
2h apróx. 4h 40min

1h 45min 4h 45min
2h apróx. 3h 54min

45min 2h 45min

Cuando la Comisión de Presu-
puestos aprobó anoche las cuen-
tas del Estado para 2010, los ros-
tros de los parlamentarios refle-
jaban el estado de ánimo políti-
co de los diferentes grupos. La
máxima satisfacción la rezuma-
ba el Grupo Socialista ya que,
tras encontrar apoyo en el PNV
y Coalición Canaria para derro-
tar las enmiendas a la totalidad,
también en el trámite de comi-
sión ha tenido apoyos suficien-
tes como para no perder ni una
sola votación. El resto de los gru-
pos estuvo un tanto descolocado
al escuchar la oferta del PSOE
de que establecieran priorida-
des en sus enmiendas porque al-
gunas serían aceptadas.

El PP, por su parte, no pare-
cíamuy feliz de que el dictamen
de los Presupuestos para 2010
se aprobara a las nueve de la
noche sin sobresaltos ni zancadi-
llas al PSOE. Una de las tramita-
ciones más plácidas que se re-
cuerda. No obstante, este trámi-
te de defensa de enmiendas en
comisión no propicia el debate
político ya que cada portavoz de
área se dedica a defender estric-
tamente sus enmiendas y, al fi-
nal, someterlas a votación. El de-
bate político, de nuevo, volverá
la próxima semana al pleno.

Casi 400 millones
La decisión del PSOE fue apro-
bar enmiendas por casi 400mi-
llones repartidos entre los gru-
pos que pretendieron tumbar-
le los Presupuestos. Sólo se ha
quedado fuera el PP. No es al-
go extraordinario; el grupoma-
yoritario no suele aprobar nun-
ca las enmiendas a los Presu-
puestos del primer partido de
la oposición. “Ellos tienen su
proyecto y nosotros el nues-
tro”, sentencia el portavoz de
Presupuestos del PSOE, Fran-
cisco Fernández Marugán.

No obstante, el PSOE, PP y
CiU aparecen juntos en una en-
mienda en la que se abre la vía
a nuevos créditos a las cons-
tructoras para autovías. Esta
enmienda nace de una negocia-
ción directa con el Ministerio
de Fomento. “Los millones de
Marugán”, como señalan en to-
no de humor los portavoces,
han sido repartidos de manera
bastante “igualitaria”, aunque
el BNG va a la cabeza de los
grupos que presentaron al Go-
bierno enmienda a la totali-
dad, con 30 millones. Le sigue
CiU con 22 millones. El resto
de grupos del no al Gobierno
ajustaron los millones que les
ofrecían a sus prioridades. ERC,
IU e ICV obtuvieron 15 millones
cada uno y dos fueron a Nafa-
rroa Bai. Los socialistas se adju-
dicaron 100 millones. Hay que
sumar 85 millones para el PNV
y 40 de CC. La próxima semana
el debate pasará al Pleno del
Congreso y de ahí al Senado.

Los grupos parlamentarios pacta-
ron la noche del martes una en-
mienda a los Presupuestos Gene-
rales del Estado que permite dar
250millones de euros en créditos
participativos a las constructoras
adjudicatarias de las obras de re-
forma y conservación de unos
1.000 kilómetros de las autovías
más antiguas, las construidas en
los años ochenta y noventa. Es el
único cambio en los Presupues-
tos presentados por el Gobierno
en el que se han puesto de acuer-
do el PSOE, el PP y CiU, según
fuentes parlamentarias.

El problema de estos contra-
tos es que, después de adjudica-
dos en diciembre de 2007 por
3.241 millones de euros, se vio
que las obras previstas por el Go-
bierno en los anteproyectos no
eran suficientes, de modo que se
encargaron otras adicionales. La
secretaria general de Infraestruc-
turas, Inmaculada Rodríguez Pi-
ñeiro, explica que además de esas
situaciones en las carreteras “peo-
res de lo previsto”, las constructo-
ras se han encontrado con la difi-

cultad adicional de falta de finan-
ciación privada para abordarlas.

Las constructoras adjudicata-
rias, entre ellas las mayores del
país como Ferrovial, FCC, Accio-
na, ACS, Sacyr, OHL, Isolux y
otras de tamaño mediano cifran
en casi 1.000 millones de euros
(un30%másde lo previsto) la can-

tidad que precisan para realizar
esas obras adicionales en las auto-
víasA-1 (Madrid-Burgos), A-2 (Ma-
drid-Barcelona), A-3 (Madrid-Va-
lencia), A-4 (Madrid-Cádiz) y A-31
(Madrid-Alicante).

La secretaria general de In-
fraestructuras declina dar una ci-
fra y se limita a constatar que lo

aprobado en el Congreso de los
Diputados es conceder 250 millo-
nes en créditos participativos con
cargo a los Presupuestos de 2010
y “otra cantidad” en 2011. Esta so-
lución de los créditos participati-
vos (en los queno se exigengaran-
tías y que da ciertos derechos al
financiador, en este caso el Esta-
do) no se incluyó en los Presu-
puestos porque el Gobierno pre-
tendía consensuarlo antes, según
Rodríguez Piñeiro. Sí semetieron
en el proyecto de Presupuestos
créditos similares para financiar
a las concesionarias los sobrecos-
tes por expropiaciones de las auto-
pistas de peaje.

La enmienda recoge lo funda-
mental de las presentadas en ese
sentido por CiU y PP, en una tran-
saccional firmada por ambos y
por el PSOE. Permite a las cons-
tructoras recibir un préstamopor
el sobrecoste que suponen las
obras de mejora, con un interés
que se calcula con una fórmula
en la que se tiene en cuenta el
tráfico y otras variables, con tres
años de carencia. El capital debe-
rá devolverse de una sola vez seis
meses antes del fin de la conce-
sión, dentro de unos 17 años.

De las playas del Cantábrico a
las del Mediterráneo en unas
tres horas y media de tren. El
proyecto ya está contemplado
en el Plan Estratégico de In-
fraestructuras y Transporte
(PEIT) 2005-2020, pero ayer el
ministro de Fomento, José
Blanco, reunió en Zaragoza a
dirigentes de las comunidades
autónomas implicadas para
asegurarles que los proyectos
estarán encargados antes de
fin de año.

De momento, sólo hay un par
de tramos en obras, pero Fomen-
to considera que el nuevo corre-
dor de alta velocidad (por el que
circularán pasajeros y mercan-
cías pese a que por las vías de
AVE sólo transitan ahora viaje-
ros) estará en marcha en 2020,
cuando finaliza el PEIT. Al estar
pendiente de licitación la mayor
parte de las actuaciones, Fomen-
to no tiene aún un cálculo del
coste total, según un portavoz
del ministerio.

Al acto en la capital aragone-
sa acudieron el presidente de esa
comunidad, Marcelino Iglesias;
el de Cantabria, Miguel Ángel Re-
villa; el de Navarra, Miguel Sanz,
y el lehendakari Patxi López. Fal-
taron los de las comunidades del
PP (Valencia, La Rioja y Castilla
y León) que mandaron a los con-
sejeros de Infraestructuras.

Los socialistas
aceptan
enmiendas
de todos menos
de los populares

PSOE y PP pactan en los Presupuestos
250 millones para las constructoras
El dinero se destinará a la reforma y conservación de las autovías más antiguas

El AVE unirá
Bilbao y Valencia
en tres horas y
media en 2020
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