EL PANORAMA ESPANOL

“ LOS PLANES DE DESARROLLO PREVISTOS PARA 2010 GENERARAN MAS DE MEDIO MILLON DE PUESTOS DE TRABAJO

rear un pais con vna
completa red de co-
municaciones a través
de un ambicioso plan
de infraestructuras es,
m4s que una apuesta
gubernamental, una
inversién de futuro. Espafia ha vivido
un sensacional desarrollo en cuestién de
infraestructuras en la Gltima década. Un
desarrollo centrado, fundamentalmente, en
reforzar todas aquéllas 4reas referentes al
transporte como articulador del desatrollo
econdmico de nuestro pafs. Desarrollo que
pasa, en gran medida, por alcanzar los ni-
veles de crecimiento europeos como baza
tinica para situar nuestro pais a la misma
altura que el resto de Europa. Tratar de me-
nospreciar la importancia que confieren las
infraestructuras es, en gran medida, obviar
una realidad: Espaifia se prepara para ser
uno de los pafses con mejores infraestruc-
turas de transporte, con un empefio firme
en la alta velocidad y con el objetivo de
contar en 2020 con mis de 10.000 kiléme-
tros de vias de alta velocidad. Factores tini-
cos no s6lo para alcanzar la convergencia
europea, sino, ademds, superarta. Huimos
asf de ese déficit histérico de ya Espaiia ha
venido paliando en los dltimos lustros.

MODELO ITADO
Objetivos reales que pretenden mantener Ia
economifa de nuestro pafs como la octava
del mundo, segin el estudio de World
Bank de este mismo afio, fortaleciendo sus
oportunidades econdmicas y generando un
bien preciado como el empleo en plena
crisis mundial. No somos el tinico pafs que
ha apostado por continuar invirtiendo en
infraestructuras como dinamizador de las
tasas de desempleo. Los gobiernos perte-
necientes al G-20 ya han lanzado un pa-
quete de iniciativas dirigidas a estimular
sus Tespectivas economsas a través de in-
versiones en infraestructuras. Estados
Unidos ha llevado a cabo, a lo largo de todo
el ejercicio de 2009, uno de los planes de
infraestructuras més ambiciosos de las G-
timas seis décadas de 1a historia americana,
centrado fundamentalmente en materia de
autovias. Un plan con perspectivas de crear
2,5 millones de empleos y modemnizar al
pais hasta finales de 201 1.

Elmismo modelo de inversién han segui-
do ya otros pafses como Chile o Canada,
cuyos gobiernos han depositado en manos
privadas el desarrollo de infraestucturas
como generador de riqueza y de empleo.
Espaifa tampoco se ha quedado atrés, aun-
queentodocasoes ¢l Gobiemoel impulsor
delasiniciativas, dejandodnicamente un 20
por ciento alaempresaprivada. Mas alld del
mantenimiento de su plan de remodelacién
ymodemizaciéndel tendido espaiiol, seha
mantenido a firme apuesta por las infraes-
tructuras como motor econémico. Los
19.000 millones de euros asignados para
2009 ya marcaban una pauta de incremento
de un 18 por ciento con respecto al mismo
ejerciciode 2008, Sin embargo, la consecu-
cidnde obras de equipacién civil hasupera-
dolos 19.200 millones alolargo del presen-
teafio. Un incremento de casi el 7 por ciento
que pretende dar respuesta a 1a tasa de des-
empleo, con una generacion estimada de
més de medio millén de puestos de trabajo.

Las obras publicas levantan el &nimo
de la decaida economia espafiola

Potenciar el tendido ferroviario espafiol y la red de carreteras son los objetivos prioritarios del
Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte 2020 (PEIT). Un plan que se han convertido
en un aldabonazo del maltrecho mercado laboral. Espafia se une de esta manera a las tendencias
mundiales de apostar por enriquecer el pais y paliar las cifras de paro. Fatima Cimadevitla / yedid

LOS NUMEROS DEL SECTOR DE OBRAS PUBLICAS

B Réanking de empresas de infraestructuras segin facturacion
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Del total de la partida presupuestaria asignada
aestamateria en Espafia, el 50 por ciento con-
tiniia teniendo un lider indiscutible, €l ferroca-
tril, con una claradiferenciacion: de esamitad
presupuestaria, el 80 por ciento converge en
inversionesrelacionadas con laalta velocidad.
Le siguen de cerca las partidas para las auto-
vias, con més de 5.600 millones de euros en
2009 y que marcan un incremento del 16 por
ciento.con respecto a los datos de 2008. En ju-
Tio de este afio, ademds, Fomento hizo piblico
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un plan para acelerar las obras piiblicas en ca-
rreteras de toda Espafia, con una dotacién de
més de 160 millones de euros, con el fir de
anticiparelusode infraestructuras y la genera-
cién de empleo. Un plan que busca la compli-
cidad de las diferentes comunidades autono-
mas comoinico medio delograrun desarrollo
auténtico y de cooperar en la consecucion de
las obras. Sin embargo, el augurio econémico
para 2010 frena relativamente los planes de
desarrollo. La inversi6n piiblica fijada en fos

Presupuestos Generales del Estado se reduce
en un 3,9 por ciento en el préximo ejercicio.
Una asignaci6n que, pese a sureduccién, con-
timia centrando esfuerzos en trenes, carreteras
y aeropuertos.

No se puede olvidar el importante peso que
enlaeconomia nacional tiene el mantenimien-
to y cumplimiento del Plan Estratégico de In-
fraestructuras y Transporte. Esta iniciativa
gubernamental, que contabaconunainversién
inicial de més de 102.000 millones de euros y
que se prevéque alcance los 250.000 dentrode
una década, es la respuesta acuciante a una
realidad que parece pasar desapercibida: para
que laeconomia espariola despegue, es funda-
mental comenzar por sus propios recursos.
Ademis, el impactode sudesarrollo es absolu-
to sobre el PIB nacional: la inversién del sector
suponeun cuartodel incremento interanval del
PIB y repercute endos quintos enel incremen-
to del empleo, un bien preciado en estos tiem-
pos. Ademds, el peso especifico de las empre-
sas espafiolas a nivel internacional habla por si
mismo: 6 de los primeros 10 puestos del ran-
king mundial de concesiones de infraestructu-
ras de transporte los ocupan empresas espanio-
las. ACS se haconsolidado ya, segun larevista
financiera «Public Work Financing», como el
lider mundial indiscutible en concesiones de
infraestructuras. Un liderazgo al que acompa-
fian en menor escala compafifas como Itinere
(Grupo Sacyr), Cintra (Grupo Ferrovial) o
Abertis, unade las iltimas empresas espafiolas
ensumarse aesta lista através de sus concesio-
nes especificas en autopistas, aeropuertos ¢
infraestructuras de telecomunicaciones.

CONCESIONARIAS

La internacionalizacién y tradicién de infra-
estructuras espaiiolas también tiene su peso
especifico entre las 500 mejores empresas del
mundo. Segin este estudio elaborado por la
revista «Fortune», algunas de las obras de in-
genierfa de mayor envergadura en el mundo,
como el metro de Washington o el acropuerto
de Sidney, estin en manos de concesiones
espafiolas que han sabido encontrar mas alla
de nuestras fronteras una apuesta de amplia-
ci6n de mercado. Otro de los motivos para
que la empresa espaiiola salga al extranjero es
el posicionamiento de las empresas concesio-
narias, que reclaman un marco juridico nove-
doso que favorezca la inversién privada y que
facilite el acceso de estos gigantes a los crédi-
tos. Un acceso que desde algunos grupos de
infraestructuras, conscientes de la actual si-
tuaci6n del sistema crediticio espafiol, pasa
por la posibilidad de sustituir a las entidades
financieras por los fondos de pensiones como
respuesta a la financiacién. Las grandes con-
cesionarias se quejan, ademds, de la necesaria
adaptacién de la norma contable que regula al
sector; imputar en e inicio de la concesién los




EL PANORAMA ESPANOL

La internacionalizacién de
las empresas espaiiolas de
infraestructuras ha consolidado
el papel de Esparia entre los
puestos de cabeza mundiales

gastos en los que incurre la adjudicataria con-
lleva, hasta el cierre de obra y ejercicio, a de-
clarar pérdidas.

Elambicioso plande definiciénde un mapa
ferroviario que no sélo sea elemento de cohe-
sién econdmica, sino, ademis, social se man-
tiene con el objetivo prioritario de dar cober-
tura a aquellas zonas espafiolas més
desprotegidas a nivel de infraestructuras. De
cumplirse las previsiones, Espafia serd en
apenas 11 afios el pafs del mundo con mayor
tendido ferroviario de alta velocidad. Un sis-
tema que levanta expectacion en paises como
Estados Unidos. Las nuevas lineas de alta ve-
locidad pasan por dinamizar 4reas geograficas
de importancia econdmica.

Francia

La reciente licitacidn del AVE para el Corre-
dor Norte-Noroeste conectard Palencia y
Ledn en una obra con mis de 86,3 millones de
euros invertidos y con un plazoe de construc-
cién de 27 meses. Un punto de partida para
conectar Madrid y Asturias en apenas dos
horas. Ademds, cumplir el compromiso de
dotar al Levante espafiol de una linea de alta
velocidad en 2010 es uno de los grandes obje-
tivas gubernamentales. Este «Cotredor Medi-
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Espaiia invierte el doble de |la media europea en desarrollo de carreteras, autovias y autopistas

terréneo» es considerado, desde el Ministerio
de Fomento, como una accién irnprescindible
para promover el desarrollo econémico de
Espafia. Acortar las distancias en tiempo entre
Madrid y Valercia es una de las prioridades en
alta velocidad, con una dotacién de mds de
12.400 millones de euros, de 10s que apenas se
han invertido todavia la mitad y de los que
mis de 1.400 corresponden a fondos de cohe-
si6n europeos. Sin embargo, la estrella en
materia de inversién para alta velocidad con-
tinda siendo Catalufia: Fomento invierte
anualmente més de 2.000 millones de euros
para la dotaci6n de lineas, entre las que cabe
destacar el préximo inicio de las obras parala
linea Barcelona-Gerona-Figueras-Perpiiidn,

cuya finalizacién estd prevista para 2012 pero
que contemplan para €] préximo afio 1a posi-
bilidad de circulaci6n de renes de mercancias
en ancho internacional entre €] puerto de Bar-
celona y el resto de Europa. Pese a que la alta
velocidad copa la mayoria de los esfuerzos de
desarrollo, armonizar el mapa espafiol ferro-
viario para que, en apenas una década, se
pueda completar y mejorar las comunicacio-
nes por tierra en aquéllas zonas estratégicas de
Espafia en materia de transporte y logfstica.
La inversién destinada a la zona oriental de
Andalucia pretende agilizar una via vinica de
transporte, tanto de viajeros como de mercan-
cfas: el eje Madrid—Algeciras.

Si bien ¢l sistema de ferrocarriles tiene un

Elincremento de la red de Alta
Velocidad y la consolidacién
de un mapa de carreteras
de ultima generacién, retos
principales del Gobierno

pesoespecifico, las carreteras son su perfec-
to partenaire en los objetivos de desarrollo
espafioles. Elobjetivode convertirel tendido
de carreteras peninsular en un sistemna de
comunicaciones competitivo ha sido, sin
lugar adudas, una de las claves del desarro-
llo estratégico espafiol: Espaiia invierte el
dobledela media de Europaendesarrollode
carreteras, autovias'y autopistas. Una inver-
sifn que permite un crecimiento interanual
medio de més de 400 kilémetros en vias de
alta velocidad y que, en 2010, contard con
unadotaci6n presupuestaria de més de 5.100
millones deeuros. Unadotacién que implica
un incremento del 18 por ciento mas que lo
que inicialmente se previé para 2009.

Dentro de este grueso presupuestario, el
«Plan Renove» busca mejorar las autovias
convirtiéndolas en modelos de primera ge-
neracién. Se destinardn mds de 1.200millo-
nes de euros para incrementar la seguridad
en carreteras y eliminar los denominados
puntes negros, adecuar 1os tramos de con-
centracién de accidentes y mejorar la sefia-
lizacién. Esfuerzos todos para conseguir
queen 2010, Espafiaseael pafsdelaUE con
el trazado de carreteras més largo y mejor
disefiado de toda Europa.




