.4l REPORTAJE HACIA UNA AUTOPISTA IDEAL

Unacarretera

SIntallos

Si has pasado por una de las tltimas autopistas que se han
construido, te habras percatado de lo que han evolucionado

a tecnologia, que ha
mejorado tanto la se-
guridad de los coches,
también puede llevar
a crear carreteras conside-
rablemente mas seguras,
racionales y sostenibles.
Quiza nunca consigamos
construir la carretera per-
fecta, pero ya hay solucio-
nes para lograr minimizar
suimpacto y mejorar la se-
guridad de sus usuarios. La
prueba esta en carreteras
de nuevo trazado, como la
A-381 o la recién remodela-
da via de la plata (N-630).

Las soluciones que aporta
la tecnologia son multiples.
Existen asfaltos que redu-
cen el ruidoy el consumo de
carburante o sensores que
detectan la formacién de
hielo. Los expertos advier-
ten de que la carretera debe
ser flexible y adaptarse a
las caracteristicas del tra-
fico con carriles reversibles
y miiltiples puntos de infor-
macion a los conductores.

En este aspecto, en un
futuro no lejano, se prevé
que las estructuras puedan
comunicarse con los ve-

La carretera ideal

hiculos, al igual que éstos
haran entre si utilizando
los actuales protocolos de
transmision inaldmbrica.
Fabricantes de coches y
constructores de carreteras
confian en que este cons-
tante intercambio de infor-
macion 1til a la conduccién
nos aproxime al deseado
horizonte de cero acciden-
tes. Imaginate que en tu
vehiculo recibes constan-

temente informes de los co-

En el trazado general, las largas rectas den ser
sustituidas por curvas suaves y alternativas

Con las sugerencias de expertos, técnicos, psicéloges y usuarios, hemos elaborado el esquema de la carretera perfecta.

©) Disefio geométrico @) Equipamiento @) Medio ambiente @) Otros

Homogeneidad (geometria
equipamiento, etc. gen todo ef
recorrido.

Carretera inteligente, con
camaras de TV, sensores y equipos
de lectura de matriculas y cdimaras
de TV para obtener datos

= de trafico (velocidad, intensidad,

datos climatoldgicos...)

Margenes despejados y, si no hay barreras,
minimizar la prupffx’ndidad de cunetas y suavizar
lainclinacion de embocaduras.

para evitar estrés,

Seiializacién visible, crejble
y la estrictamente imprescindible
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Balizamiento
retro-reflectante para orientar el
campo perceptivo del conductor,

tenuadores
deimpacto, en desvios,
inicio de tramo de barreras,
pilares de puentes...

Lechos de fi
en fuertes
pendientes.
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Marcas viales visibles, n
con advertencia acstica
calzada.
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ches que te han precedido
porlaviaquecirculasy, que
la propia carretera te avisa
si mas adelante hay un acci-
dente o un simple atasco.

Al mismo tiempo, tu co-
che te muestra que el siste-
ma automatico de la via va
a abrir un carril reversible
para que puedas saltarte el
atasco y, a su vez, tu coche
avisa a los le suceden de la
situacion.

Los primeros vehiculos
equipados con esta tecno-
logia ya estan disponibles
y los costes de implemen-
tacion en toda la flota son
perfectamente asumibles.

La sostenibilidad
es el tico limite

Cuando se habla de sos-
tenibilidad, suele hacerse
pensando sélo en su ver-
tiente medioambiental. Se-
gin la normativa vigente en
Espaiia, en todas las carre-
teras nuevas ya se contem-
pla este criterio que prevé
pasos para fauna silvestre
o asegura el uso y mante-
nimiento de las vias pecua-
rias, entre otras medidas.

Perolasostenibilidad tam-
bién debe contemplar otros
tipos de costes, como los so-
ciales. Construir una carre-
tera como la mostrada en la
infografia cuesta una me-
dia de 4,6 millones de euros
por kilémetro, aunque este

eviten posibles
actos frontales

valor es muy variable segtin
la orografia. Los costes se
multiplican si hay que hacer
tuneles, desmontes, etc,
Los recursos publicos
a utilizar y el perjuicio a
la ciudadania durante las
obras deben ser ponderados
durante la fase de proyecto

La remodelacion
de las barreras es
imprescindible.
Modelos como
éste evitan las
mutilaciones de
los motoristas

junto a los criterios més
tradicionales sobre flujos
circulatorios o impulso de
la actividad econémica.

En este sentido, cabe des-
tacar la importancia del
mantenimiento de la via.
Cuantos mas elementos
tenga, mayores seran sus

Enlaces #

costes y necesidades de
mantenimiento. La mejor
carretera deja pronto de
serlo sin las convenientes
actualizaciones.

El 30% de los accidentes
se produce por salidas de la
via. Antes de que se genera-
licen tecnologias para evi-
tarlos, como el Lane Depar-
ture Warning System (aviso
de camhio de carril), cabe
una revision de nuestras
carreteras para minimizar
sus consecuencias.

Con barreras mas ade-
cuadas (véase foto arriba),
se protegeria mejor a los

distinto nivel.

Control de accesoa ™=

via prindpal (

)

En las vias de Gitima
generacion se monitoriza todo
el trazado desde un centro de
control; ademas hay un sistema
informdtico que detecta
incidencias automaticamente

motoristas. Pero los marge-
nes, en los que dominan los
terraplenes de casi dos me-
tros, también son peligro-
sos para los automoviles.

Lo mas aconsejable, ade-
maés de estandarizar el ar-
cén de 2 - 2,5 m, seria crear
una zona de seguridad alre-
dedor del trazado, de varios
metros de ancho y llana,
que permita a los conducto-
res recuperar la trayectoria
del vehiculo.

Conviene recordar que,
por perfecta que pueda lle-
gar a ser una carretera, la-
mentablemente, sus usua-
rios jamas lo seremos. Asi
que la tinica receta que po-
demos aplicarnos, mientras
enseflamos a las maquinas
a hacer nuestro trabajo me-
jor que nosotros mismos, es
la atencién y precaucion al
volante. Vicente Cano

Consajeria de Obras Piblicas y Transporte de 1a Junta de Andalucia, AUTO BILD Espaia




