
~ REPORTAJE HACIA UNA AUTOPISTA IDEAL

una carretera

si n fal los
Si has pasado por una de las últimas autopistas que se han
construido, te habrás percatado de lo que han evolucionado

L
a tecnologia, que ha
mejorado tanto la se-
guridad de los coches,
también puede llevar

a crear carreteras conside-
rablemente más seguras,
racionales y sostenibles.

Quizá nunca consigamos
construir la carretera per-
feota, pero ya hay solucio-
nes para lograr minimizar
su impacto y mejorar la se-
guridad de sus usuarios. La
prueba está en carreteras
de nuevo trazado, como la
A-381 o la recién remodela-
da vía de la plata (N-630).

Las soluciones que aporta
la tecnología son múltiples.
Existen asfaltos que redu-
cen el ruido y el consumo de
carburante o sensores que
detectan la formación de
hielo. Los expertos advier-
ten de que la carretera debe
ser flexible y adaptarse a
las caracteristicas del trá-
fico con carriles reversibles
y múltiples puntos de infor-
mación a los conductores.

En este aspecto, en un
futuro no lejano, se prevé
que las estructuras puedan
comunicarse con los ve-

hículos, al igual que éstos
harán entre si utilizando
los actuales protocolos de
transmisión inalámbrica.

Fabricantes de coches y
constructores de carreteras
confían en que este cons-
tante intercambio de infor-
mación útil a la conducción
nos aproxime al ,
horizonte de cero a
tes. Ima
vehículo recibes

En el trazado general, las largas rectas deben ser
sustltuidas por curvas suaves y alternativas
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ches que te han precedido
por la vía que circulas y, que
la propia carretera te avisa
si más adelante hay un acci-
dente o un simple atasco.

Al mismo tiempo, tu co-
che te muestra que el siste-
ma automático de la via va
a abrir un carril reversible
para que puedas saltarte el
atasco y, a su vez, tu coche
avisa a los le suceden de la
situación.

Los primeros vehiculos
equipados con esta tecno-
logía ya están disponibles
y los costes de implemen-
tación en toda la flota son
perfectamente asumibles.

Lasostenildlldad
es d ¿nico Iimite

Cuando se habla de sos-
tenibilidad, suele hacerse
pensando sólo en su ver-
tiente medioambieutal. Se-
gún la normativa vigente en
Espaxia, en todas las carre-
teras nuevas ya se contem-
pla este criterio que prevé
pasos para fauna silvestre
o asegura el uso y mante-
nimiento de las vías pecua-
rías, entre otras medidas.

Pero la sostenibilidad tam-
bién debe contemplar otros
tipos de costes, como los so-
ciales. Construir una carre-
tera como la mostrada en la
infografia cuesta una me-
dia de 4,6 millones de euros
por kilómetro, aunque este

valor es muy variable según
la orografia. Los costes se
multiplican si hay que hacer
túneles, desmontes, etc.

Los recursos públicos
a utilizar y el perjuicio a
la ciudadanía durante las
obras deben ser ponderados
durante la fase de proyecto

La remodelaci6n
de las barreras os
imprescindible.
Modelos como
éste evitan las
mutilasioues de
los motosistos

junto a los criterios más
tradicionales sobre flujos
circulatorios o impulso de
la actividad económica.

En este sentido, cabe des-
tacar la importancia del
mantenimiento de la vía.
Cuantos más elementos
tenga, mayores serán sus

costes y necesidades de
mantenimiento. La mejor
carretera deja pronto de
serio sin las convenientes
actualizaeiones.

El 30% de los accidentes
se produce por salidas de la
via. Antes de que se genera-
licen tecnologías para evi-
tarlos, como el Lane Depar-
tute Warning System (aviso
de cambio de carril), cabe
una revisión de nuestras
carreteras para minimizar
sus consecuencias.

Con barreras más ade-
cuadas (véase foto arriba),
se protegeria meior a los

En las vlas de áltlma
i[euerack~ se monltoslza todo
el trazado closde un centro de
control; adem~ hay un slstmna
Informátlco que detosta
incidencias autonk’~l(amen~

motoristas. Pero los márge-
nes, en los que dominan los
terraplenes de casi dos me-
tros, también son peligro-
sos para los automóviles.

Lo más aconsejable, ade-
más de estandarizar el ar-
cén de 2 - 2,5 m, seria crear
una zona de seguridad alre-
dedor del trazado, de varios
metros de ancho y llana,
que permita a los conducto-
res recuperar la trayectoria
del vehieulo.

Conviene recordar que,
por perfecta que pueda lle-
gar a ser una carretera, la-
mentablemente, sus usua-
rios jamás lo seremos. Asi
que la única receta que po-
demos aplicarnos, mientras
ensenamos a las máquinas
a hacer nuestro trabajo me-
jor que nosotros mismos, es
la atención y precauci6n al
volante. Vicente Cano
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